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VSO

Uppbygging & Karsnesi

Inngangur

Vegna fyrirhugadrar uppbyggingar & Karsnesi for Képavogsbaer pess a leit vid VSO
Radgjof ad vinna umferdar-, hljédvistar- og loftgeedagreiningu fyrir skipulagda og
naverandi byggd a Karsnesi.

I dag eru um 1.800 ibudir & Karsnesi. | Adalskipulagi Kopavogs 2012-2024 er gert rad
fyrir ad paer verdi 2.650 i lok skipulagstimabilsins, auk pjonustuibada fyrir eldri en 60 ara.
I umferdargreiningu er gert rad fyrir um 3.000 ibudum & Karsnesi i lok skipulagstimans.

I skyrslunni er fjallad um forsendur, greiningu og nidurstédur fyrir eftirfarandi paetti:

» Nduaverandi astand umferdar
> Umferdaroryggi
> Hradi
> Umferdarskipulag
» Umferdarspar og afkastageta gatnakerfis
» Almenningssamgoéngur og breyttar ferdavenjur
> Nuaverandi stada
> Framtidarproun
» Hljodvist
» Loftgeedi

A mynd 1.1 ma sja hvernig Karsnesinu er skipt upp i umferdarreiti fyrir greiningu
umferdar og umferdarspar. Su uppbygging sem hér er til umfjéllunar er mestu leyti innan
reita 1, 2 og 3.

Skipting Karsness i umferdarreiti

VSO

Mynd 1.1 Karsnesi er skipt upp i umferdarreiti fyrir greiningu umferdar og umferdarspa. Fyrirhugud
uppbygging er ad mestu leiti i reitum 1, 2 og 3.

Umferdarspain sem hér er sett fram er tvipaett: Annars vegar er sett fram umferdarspa
sem midar vid 6breyttar ferdavenjur, p.e. ad ferdavenjur & Karsnesi breytist ekki fra pvi
sem peer eru i dag. | pvi felst ad hver ibui fer jafnmargar ferdir & bil & dag og ibuar gera i
ad medaltali & dag. Hins vegar er sett fram spa sem midast vid breyttar ferdavenijur, p.e.
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ao ferdavenjur breytist i samraemi vid pau markmid sem sett eru um préun svaedisins en
pau markmi® taka mid af markmidum Sveedisskipulags héfudborgarsvaedisins og
Adalskipulags Kopavogsheejar.

Samantekt forsenda og nidurstadna er i kafla 10.

VSO 3
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2 Fyrirhugud uppbygging

Samkveemt Adalskipulagi Képavogs 2012-2024 er aaetlud aframhaldandi uppbygging a
Karsnesi og pa adallega med aukinni iblabyggd. Vilja baejaryfirvold gefa fleirum teekifaeri
a ad bla og starfa a gédum stad og einnig nyta pa kosti sem baejarlandid hefur upp a ad
bjoda. Uppbyggingarsveedin & Karsnesi eru helst Képavogstun, Bryggjuhverfid og byggd
a vestanverou Karsnesi.

Byggdinni a vestanverdu Karsnesi er lyst & eftirfarandi hatt i Adalskipulagi Képavogs
2012-2024:

LHluti byggdar vestast & Karsnesi er skilgreindur sem préunarsvaedi i
adalskipulagi beejarins. I pvi felast ekki kvadir um tafarlausar breytingar heldur
er aeskilegt ad byggdin motist i takt vid préun hisnaedismarkadarins og
breyttar aherslur i pjédfélaginu, m.a. um péttingu byggdar sem og ad skapa
fleiri taekifeeri fyrir fidloreyttari pjonustu. Agetlun um framkveemdir &
préunarsveedi getur pvi falid i sér nyja byggo eda breytta notkun pess
hasnaedis sem fyrir er.”

LA svaedinu er gert réd fyrir péttri og vistveenni byggd med blandadri
landnotkun athafnasvaedis og ibudarsveedis. Péttingu byggdar verdur ekki
einungis ndd med nybyggingum heldur einnig vidbyggingum og endurnyjun
hasnaedis. Med endurnytingu & naverandi hisnaedi, blondun ibada, atvinnu,
pjénustu og utivist er eetlunin ad skapa fjdlbreytan og lifandi baejarhluta.
Mikilvaegt vid skipulag og hdnnun vistvaennar byggdar er ad taka tillit til
vedurfars, skerma fyrir sterkum vindattum og tryggja solrik Gtisveedi. Tenging
Kérsnessins vid Reykjavik med géngubrd mun verda til pess ad iblar geta
valid hjol fram fyrir einkabilinn & leid til og fra vinnu og skéla. Adur talin atridi
verda forsendur deiliskipulags og byggingarskilmala svaedisins.

Mida skal vid ad & sveedinu verdi afram atvinnustarfsemi og ad ny bléndun
landnotkunar opni fyrir moguleikann a fiélbreyttari pjénustu og ibaoum.
Hafskipahéfn a sveedinu verdur aflégd og verdi i stadinn ,utivistarhéfn eda
geodprydishéfn” par sem gert verdi rad fyrir ibudum, verslun og pjénustu.
Byggdin verdi 2-4 heedir. Ef hdn verdur 5 haedir pa skal su haed vera
inndregin. Allar byggingar skulu vera i hAum gaedaflokki. Reiknad er med 2,2
ibaum/ibad. Hiutfallid arid 2012 er 8,5% ibudir & méti 91,5% atvinnuhusnaedi. i
adalskipulaginu er gert rad fyrir ad hlutfallid breytist i 60% ibudir og 40%
atvinnuhtusnaedi. Steerd 15 ha.*”

i dag eru um 1.800 ibudir & Karsnesi. Adalskipulag Kopavogs 2012-2024 gerir rad fyrir
2.650 ibudum, auk pjonustuibuda fyrir eldri en 60 ara. | umferdargreiningu er gert rad fyrir
um 3.000 ibudum & Kérsnesi i lok skipulagstimans og 2,5 ibla per ibad i stad 2,2 ibla
per ibad i nyjum ibadum. Asteeda pess ad i umferdarspa er gert rad fyrir fleiri ibudum en i
adalskipulagi er st ad baejaryfirvold vilja gera rad fyrir meiri umferd en minni og vera
pannig éruggu megin vid mat a afkastagetu gatnakerfisins.
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Naverandi astand

Slysagreining

Eftirfarandi yfirlitskort synir slysagreiningu samkveemt slysagreiningu Samgongustofu.
Tilvikum er skipt upp i fjora flokka; banaslys, alvarlegt slys, slys med litlum meiéslum og
6hopp. Med 6hdppum er att vid tilvik par sem einungis hefur ordid eignatjon. Slys a hins
vegar vio tilvik par sem tjén hefur ordio a folki en banaslys a vid um tilvik sem hefur leitt til
daudsfalls.

A arunum 2010-2014 vard ekkert banaslys en pad urdu fjpgur alvarleg slys og sautjan
slys med litlum meidslum og svo talsverdur fjdldi 6happa. prja af fjorum alvarlegum
slysum urdu & Karsnesbraut og voru pau 6ll hlidarakeyrsla. Likt og kemur fram i kafla 3.2
er umferdarhradi & Karsnesbraut talsverdur sem getur aukid slysaheettu og alvarleika
tilvika, og pvi veeri aeskilegt ad leita leida til ad leekka hrada.

Fjorda alvarlega slysi® vard vid gatnamoét Koépavogsbrautar og Képavogstins par sem
félksbifreid var ekid & vegfarenda & reidhjoli. Samkvaemt gildandi umferdarskipulagi er
gert rad fyrir hringtorgi & gathamotunum sem aetti ad draga Ur umferdarhrada vid
gatnamotin og eetti pa sérstaklega ad huga ad stadsetningu géngupverana vid hringtorgio
til ad tryggja 6ryggi 6évarinna vegfarenda.

S

Mynd 3.1 Ohdpp & Karsnesi & arunum 2010-2014 (heimild EFLA verkfraedistofa) Stor raudur kross
taknar alvarlegt slys. Millistér gulur punktur pydir minnihattar slys en graenn punktur
eignatjon.

Hradi

i april og mai arid 2015 voru framkveemdar hradameelingar & Karsnesi. Ur nidurstodum
pessara meelinga var reiknadur medalhradi & hverjum stad og jafnframt svokalladur 85%
hradi, en pad er sa hradi sem 85% af 6kumoénnum halda sig innan. Nidurstodur
Utreikninganna eru syndar i t6flu 3.1 og par sést ad vida er ekid yfir hamarkshrada.
Sérstaklega aberandi er ad 15% 6kumanna aka & meira en 20 km/klst yfir hamarkshrada
a Vesturvor og einnig er mjog stor hluti 6kumanna vel yfir hAmarkshrada a Karsnesbraut
vestan Urdarbrautar og & Borgarholtsbraut. betta er sérlega mikilvaegt i ljési pess ad med
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aukinni ibudabyggd a pessu sveedi ma gera rad fyrir ad fjoldi gangandi vegfarenda par
aukist.

Tafla 3.1: Hamarkshradi a gétum a Karsnesi auk medalhrada og 85% hrada.

Hamarkshradi Medalhradi © 85% hradi ”
Karsnesbraut vestan 50 57/50 66/59
Urdarbrautar (vestur/austur)
Karsnesbraut austan 50 43/44 48/49
Urdarbrautar (vestur/austur)
Borgarholtsbraut vestan 30 38/38 43/43
Urdarbrautar (vestur/austur)
Borgarholtsbraut austan 50 57/56 64/63
Urdarbrautar (vestur/austur)
Kdpavogsbraut vestan 50 44/48 49/54
Urdarbrautar (vestur/austur)
Kdpavogsbraut austan 50 50/49 57/58
Urdarbrautar (vestur/austur)
Vesturvor (vestur/austur) 50 61/59 70/67
Habraut 30 30/32 34/36

(Heimild: Vinnustofan bvera, 2015)

* Medaltal hradameelinga & hverjum stad, i hvora att.
** Sa hradi sem 85% dkumanna halda sig innan, i hvora att.
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Umferdarskipulag og umferdardryggi

Fyrir Karsnes er i gildi umferdarskipulag fra arinu 2012 sem Vinnustofan bvera vann sem
er i vidauka. VSO radgjof hefur yfirfarid umferdarskipulagid m.t.t fyrirhugadrar
uppbyggingar og er i meginatridum fylgjandi a&framhaldandi adgerdum i samraemi vid
pad. Ad auki eru lagdar til almennar adgerdir og verkefni vegna fyrirhugadrar
uppbyggingar og eru pau listud hér fyrir nedan.

Almennar adgerdir umferdarskipulags a Kéarsnesi:

» Skilgreina skdlaleidir barna og upplysa bérn og foreldra um peer.

» Tryggja sjonlengdir vid gatnamoét og gangbrautir, sérstaklega & skélaleidum. betta
getur falist i ad klippa grédur eda faekka steedum i nagrenni vid gatnamot.

» Draga ur umferdarhrada. Lagt er til ad breyta asynd/hénnun gatna, sem margar
hverjar gefa til kynna haerri hamarkshrada en raunin er.

» Tryggja 6ruggar pveranir fyrir gangandi og hjdlandi, sérstaklega a skolaleidum og
stofnstigum. Fylgja skal leidbeiningum Vegagerdarinnar um géngupveranir.

» Setja 30km hlid par sem pau vantar svo ad augljést sé hvenaer farid er inn & 30km
gotu.

» Hvetja bérn og adra til ad ganga/hjola i skéla/vinnu/annad. P4 ma gjarnan nyta
ataksverkefni likt og Hjolad i vinnuna/skolann.

» Baeta og efla naverandi almenningssamgongukerfi & Karsnesi.

» Tillaga um ad hjélastigar verdi medfram sjonum likt og i dag, og ad gaedi peirra verdi
aukin. Asamt hjélarein & Borgarholtsbraut (eda mdgulega Karsnesbraut og Vesturvor),
pannig ad prir stigar med vestur-austur tengingu verdi a Karsnesi. Honnun stigana
skal vera i samraemi vid stefnur og Utfeerslur Kopavogsbaejar um slika hénnun, og til
hlidsjonar verdi hafdar, par sem vid &, hdnnunarleidbeiningarnar Honnun fyrir reidhjol.

Oryggisadgersir

Gerd hefur verid tillaga ad breyttri gétumynd a Karsnesbraut, Képavogsbraut og
Vesturvor, sjd mynd 4.2. betta pversnid er valid med pad ad markmidi ad 6kumenn fai
pad a tilfinninguna i hvada umhverfi peir eru ad ferdast. Pannig eiga mjorri akreinar og
breidari gangbrautir ad minna 6kumenn & ad peir eru ad ferdast um iblahverfi. betta
verdur pess valdandi ad umferdarhradi verdur laegri og jafnari sem studlar svo ad baettu
Oryggi, vistveenna umhverfi og betri gaedum fyrir ibla. Gert er r4d fyrir ad akreinar séu
3,25m breidar og ad gangstéttar beggja vegna séu almennt 3m breidar. [ tilldgunni er
einnig gert rad fyrir pvi ad ndverandi samsida bilastada verdi fjarlaegd.
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Mynd 4.2 Tillaga ad breyttri gétumynd Karsnesbrautar og Vesturvarar.

Stefnt er ad pvi ad Borgarholtsbraut verdi vistveenn samgonguas fra Karsnesta ao
midbaenum med aherslu & umferdaroryggi og ad upplifun gangandi, hjélandi og peirra
sem ferdast med almenningssamgdngum verdi god. Tillaga ad breyttri gétumynd gerir
rad fyrir ad akreinar séu 3m breidar og ad beggja vegna verdi 1,25m breidar hjélarein og
2m breid gangstétt, sja mynd 4.3. Hamarkshradi & Borgarholtsbraut er 30 km/klst og er
tillaga ad nyrri gétumynd midud vid pad. Gétumyndin & med sama heetti og gétumynd
Kérsnesbrautar, Képavogsbrautar og Vesturvarar ad studla ad minni umferdarhrada og
bannig, auknum gaedum fyrir gangandi og hjolandi, betra éryggi og betri hljédvist ibda. |
tillogunni er gert r&d fyrir pvi ad ndverandi samsida bilastada & Borgarholtsbraut verdi
fiarleego.

Mynd 4.3 Tillaga ad breyttri gétumynd Borgarholtsbrautar.

VSO 8
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Breyttar ferdavenjur

Nuverandi ferdavenjur & Karsnesi

Arid 2011 var gerd vidamikil ferdavenjukénnun & hofudborgarsvaedinu sem unnin var fyrir
sveitarfélogin a4 hofudborgarsvaedinu og Vegagerdina (Capacent, 2011). Séu ferdir til og
fra Karsnesi skodadar sérstaklega eftir ferdamatum fast tolur samkveemt t6flu 5.1.

Tafla5.1: Ferdavenjur a Karsnesi og fyrir Képavog i heild.

Karsnes Képavogur
Sem bilstjori i einkabil 67% 65%
Sem farpegi i einkabil 16% 15%
Fotgangandi 15% 15%
i streetisvagni 2% 3%
A reidhjoli 1% 1%
A annan hatt 0% 1%

Pessar nidurstddur gefa til kynna ad val ibla Karsness a ferdamata sé mjog sambeerilegt
vid énnur hverfi Kopavogs. | pvi efni ma nefna ad ibtar & Karsnesi voru arid 2015 um
13% af ibuafjdlda Képavogs, og skradar ferdir til og fra Karsnesi i ferdavenjukdnnuninni
eru um 15% af feroum til og fra Képavogi.

pratt fyrir ad faar ferdir eda um 11% af 6llum ferdum séu alfarid innan Karsness er
ahugavert ad skoda peer sérstaklega.

- Samkvaemt ferdavenjukdnnuninni eru 58% ferda innan Kérsness farnar i einkabil
(47% sem bilstjori og 11% sem farpegi) og 42% ferda farnar fétgangandi.
- 28% ferda innan Karsness eru vegna afpreyingar, iprétta, heimsokna o.p.h.

- 19% ferda eru med skradan tilgang ferdar, fara med eda saekja barn i
skola/leikskola/dagmémmu.

- 8% ferda eru til skéla og 6% i verslun.
Ef teknar eru allar ferdir sem eiga upphaf eda endi ferdar a Karsnesi og paer skodadar
eftir ferdamatum ma sja ymsar ahugaverdar upplysingar:
- Af 6llum ferdum sem farnar eru & einkabil eru 29% ferda til ad keyra/saekja barn i
skola/leikskoéla/dagvistun og 19% i afpreyingu, iprottir og heimsoknir.
- Af feroum sem farnar eru fétgangandi eru 41% peirra i afpreyingu, ipréttir og
heimsoéknir, 9% peirra til skéla og 5% i verslun.
- Af feroum til skéla eru 50% farnar i bil og 50% fétgangandi.
- Af feroum par sem tilgangurinn er ad fara med eda saekja barn i
skola/leikskéla/dagvistun eru 90% farnar a bil og 10% fétgangandi.

Séu ferdir sem eiga upphaf & Karsnesi skodadar eftir pvi hvar paer enda (p.e. eftir
poéstnimerum) kemur i ljés ao:
- 41% ferda enda innan péstnimers 200, 9% enda i 101 (Midborg), 7% i 110
(Artanshoféi), 6% i 105 (Hlidar), 6% i 201 og 5% i 108 (Haaleitis- og
bastadahverfi)

- 49% ferda eru innan Képavogs, 40% til Reykjavikur, 4% til Gardabaejar og 3% til
Hafnarfjardar.
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@ Ahrif & umferd, hljédvist og loftgzedi

5.2 Breytingar & ferdavenjum

Vi@ vinnu Sveedisskipulags hofudborgarsvaedisins 2015-2040 var héfudborgarsveedid
greint vel og Utbuin sveedaskipting eftir méguleikum sveaeda til breytinga & ferdavenjum.
Skiptingin tekur mid af

» Dpéttleika byggdar arid 2040 samkvaemt skipulagsgrunni

» adgengi ad almenningssamgdngum og peim kjarnasvaedum sem skilgreind eru i
sveedisskipulaginu

reiknadri ferdamyndun
naverandi péttleika byggoar

vyYyy

nidurstéoum ferdavenjukénnunar
» notkun almenningssamgangna Ut fr4 farpegatalningum fra Streeto.

A sveedum i flokki 1 er gert rad fyrir ad hlutdeild bilferda i heildarferdafjélda a
héfudborgarsvaedinu minnki hlutfallslega mest (30% faekkun), en a sveedum i flokki 4 er
gert rad fyrir ad hlutdeild bilferda aukist litillega (5% fjélgun).

Ut fra peim forsendum sem gengid var Ut fra var Karsnesid nordan Borgarholtsbrautar
skilgreint  flokki 2 (15% faekkun) og flokki 3 (5% feekkun) sunnan Borgarholtsbrautar.

A mynd 5.1 ma sja skiptingu héfudborgarsvaedisins eftir méguleikum til breytinga &
ferdavenjum samkvaemt pessari adferdarfreedi og forsendum.

Breyting ferdavenja
Eftir umferdarreitum

B svadil.

Svaedil -30%

Svaoi I -15%
5%
‘ Svaedi IV +5%
Mynd 5.1 Sveedaskipting & héfudborgarsveedinu og markmid um faekkun bilferda.

Képavogsbaer hefur fra pvi ofannefnd vinna for fram endurskodad skipulagsforsendurnar
fyrir Karsnesid og gert 6orum ferdamatum haerra undir h6fdi en gert var rad fyrir i vinnu
sveedisskipulags hofudborgarsvaedisins 2015-2040. Su endurskodun hefur leitt til ad
markmidum breyttar ferdavenjur fyrir Karsnesid hafa verid endurskodud. i mynd 5.2 ma
sja ad endurskodunin hefur leitt til ad vestasta svaedi Karsnes er nd i svaedi 1 en pad var
aour i sveedi 2.

VSO RADGIOF 10
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Breyting ferdavenja
Eftir umferdarreitum
B Sva0i . (-30%)
[ | Svaaill (-15%)
| Svadi IIl. (-5%)
[ svaadi IV. (+5%)
0 A5 3 45

Kilometers

Mynd 5.2 Skipting Karsness eftir markmidum Képavogsbaejar um breytingu a ferdavenjum. Hér er
synd breyting & hlutdeild bilferda af heildarfjélda ferda.

Umferdarreikningar syna ad haldist ferdavenjur ébreyttar fra pvi sem er i dag muni
bilferoum a Kéarsnesi fjdlga um 35%. Breytist ferdavenjur i takt vid markmid
svaedisskipulags verdur fjdlgunin hins vegar umtalsvert minni, eda um 18%. Gangi hins
vegar markmid Kopavogsbaejar eftir, sem ganga talsvert lengra en markmio
sveedisskipulags, mun ad uppbyggingu lokinni ferdum fjélga um einungis 11% fra pvi
sem er i dag.

Fyrirhugud bru yfir Fossvog sem mikilveeg forsenda breyttra ferdavenja a Karsnesi mun
pjona vistveenum ferdamatum, gangandi og hjolandi, og almenningssamgdngum og ekki
vera opin einkabilum. | Svaedisskipulagi héfudborgarsveedisins var gert rad fyrir ad han
yrdi adeins fyrir gangandi og hjolandi. i greinargerd starfshops & vegum Kopavogsbaejar,
Reykjavikurborgar og Vegagerdarinnar (Efla, 2013) segir ad bra yfir Fossvog muni baeta
stofnstigakerfid & hofudborgarsvaedinu fra pvi sem na er. Gera megi rad fyrir ad leid
peirra sem fara milli sveitarfélaganna sunnan Koépavogs og vesturhluta Reykjavikur
styttist um ca. 1,2 km, og fyrir ibGa sudur- og vesturhluta Karsness verai styttingin ennpa
meiri. Med branni opnist jafnframt moguleikar a akstri streetisvagna yfir brina og tengja
pannig Karsnesiod vid mio- og vesturbae Reykjavikur og Haskolann i Reykjavik. Brdin mun
pvi gerbreyta adgengi ad almenningssamgongum a Karsnesi.

| sveedisskipulagi htfudborgarsveedisins er morkud stefna um svokallada Borgarlinu sem
liggja mun eftir skilgreindum samgénguasum um héfudborgarsvaedio og tengja saman
baejarkjarnana. Utfaersla kerfisins liggur ekki endanlega fyrir, en um er ad raeda annad
hvort léttlest & teinum eda hageeda streetisvagna sem aka eftir sérakreinum (BRT). Lega
pessarar linu hefur ekki verid akvedin, en muni han fara um Hamraborg og eda a
fyrirhugada Samgéngumidstdd vid BSI eins og jafnan hefur verid reett um, gefur pad
Karsnesinu umtalsverd teekifeeri og stydur verulega vid markmid um breyttar ferdavenjur.
Adrir moguleikar hafa verid til umraedu, likt og ad linan feeri Ut Karsnes og yfir Fossvoginn
til Reykjavikur a fyrirhugadri bra. bad er ljést ad gridarleg teekifeeri liggja i pvi fyrir
byggdina a Karsnesi ad tengjast sem best pessari linu. Nanar er fjallad um leidir ad
pessu markmidi i kafla 5.3. Med slikum adgerdum er talid vel raunhaeft ad na settum
markmidum um breytingu ferdavenja i att til vistveenni ferdaméta og draga ar bilaumferd.
I pessu samhengi er vert ad nefna ad prir af staerstu vinnustédum héfudborgarsvaedisins,
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b.e. Landsspitalinn, Haskéli Islands og Haskdlinn i Reykjavik, eru innan 3 km loftlinu fra
vestanverdu Kéarsnesi. Starfsfélk og nemendur par eru samtals um 20 pisund pannig
segja ma ad 10% ibua héfudborgarsvaedisins saeki vinnu og skola a pessa prja stadi.
Alpekkt er ad margir kjosa ad bua tiltdlulega naleegt vinnustad sinum og med tilkomu
braar yfir Fossvog fyrir vistveena ferdamata opnast fljétfarin leid ad vesturhluta
Reykjavikur par sem steerstur hluti fyrirtaekja (og p.a.l. vinnustada) er stadsettur. Ef 5%
peirra sem starfa & &durnefndum premur vinnustédum (LSH, Hi og HR) velja ad bla &
Karsnesi veeru pad pvi um 1.000 ibdar af peim 8.000 sem framtidarskipulag Karsness
gerir rad fyrir. Med tilkomu brdarinnar ma lauslega aeetla ad pad teeki um 15 mindtur ad
ganga fra vesturhluta Karsness yfir ad HR i Nauthélsvik, um 10 minutur teeki ad hjéla fra
Kéarsnesi ad Landsspitalanum og um 15 mintatur ad Haskola islands. Ferd med
almenningsvagni fr4 Karsnesi ad Landsspitala geeti tekid ca. 6-7 minatur. Til vidmidunar
ma aaetla ferd med einkabil fra vestanverdu Karsnesi ad Hi teeki um 10-25 minatur eftir
pvi hvort farid veeri & haannatima eda ekki. Méguleikar svaedisins i att til vistvaenni
samgongumata eru pvi mjog miklir.

Markmid um aukid vaegi vistveenna samgangna a Karsnesi

Aherslur & vistvaenar samgongur geta haft ahrif & lydheilsu baejarblia & ymsan hétt; aukin
hreyfing og beett heilsa, betri loftgeedi og hljédvist. bad er pvi i forgangi hja Képavogi ad
markmioum um breyttar ferdavenijur verdi nad meo baettum innvidum fyrir gangandi og
hjolandi vegfarendur og beettri pjonustu almenningsvagna i hverfinu.

Eftirfarandi sj6 megin adgerdir eru lagdar til:

» Bru yfir Fossvog fyrir vistveena ferdaméata

> Med bru yfir Fossvog fyrir hjélandi, gangandi og almenningsvagna opnast ny og
g06d tenging vid fyrirhugada samgdngumidstéd & BSI, fyrirhugada uppbyggingu i
Vatnsmyri og midbae Reykjavikur.

> Brdin opnar moguleika & gédum og tioum almenningssamgoéngum & milli
Smaralindar, Hamraborgar og BSi um Karsnes, sem mun opna enn frekar &
tengingar vié énnur hverfi innan Képavogs og héfudborgarsvaedisins.

» Auka geedi og forgang almenningssamgangna

> Mogulega mun Borgarlinan sem er hageeda almenningssamgodngukerfi fara um
Kérsnes eda tengjast pvi. Buist er vid ad akvordun verdi tekin um legu
Borgarlinunnar af Samtokum sveitarfélaga & héfudborgarsveedin arid 2017 og pvi
mikilveegt ad taka tillit til pessa moguleika. Ef Borgarlinan fer ekki um Karsnes er
samt sem adur 16gd &hersla & betri geedi og forgang almenningssamgangna.

> Aukin tioni almenningssamgangna.
> Forgangur almenningssamgangna a gatnamétum aukin.

> Gaedi bidstddva verdi aukin, s.s. ad bidskyli verdi skjél- og ramgéad, og ad
hj6lasteedi verdi vid bidstodvar, helst yfirbyggd.

> | framtidarsyn almenningssamgangna & Karsnesi er einnig horft til sjalfvirkra
hlj6dlatra streetisvagna.

» Auka geedi gbngu- og hjélastiga
> Adskilja géngu- og hjdlastiga par sem vid a.
> Baeta og geeta ad umferdardryggi a skélaleidum og 6drum leidum.
> Breikka gangstéttar og stiga eftir pérfum.
» Hijbla- og bilasteedastefna
> Kanna moguleika & gjaldskyldu & akvednum i sveedum.
> Takmarka fjolda bilasteeda i skipulagsaaetlunum.
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Fj6lga hjélasteedum vid stofnanir beejarins/skola og bidstddvar
almenningssamgangna.

Vid skipulagsgerd a svdinu skal gerd krafa um hjélageymslur/hjélasteedi, fjlda
peirra og utfeerslur.

» Breyta ferdavenjum barna

>

>

Vera med ataksverkefni sem hvetja bérn til ad nyta vistveena ferdamata
ganga/hjola til skola. Bornin eru ferdalangar framtidarinnar og er talio liklegt ad
bérn sem eru alin upp vid notkun vistvaenna ferdamata séu liklegri til ad nota pa
pegar pau verda fullordin.

Fj6lga hj6lasteedum vid skola.

> Auka 6ryggi og beeta umhverfi & skolaleidum.

» Samgodngusamningar fyrirteekja og stofnana & Karsnesi

>

Hvetja fyrirteeki og stofnanir & sveedinu til ad setja sér samgéngustefnu, m.a. med
pvi ad bj6da starfsmdnnun upp & samgdngusamninga.

» Fylgjast med proun og meela arangur & Karsnesi

>

>

>

>

>

Gera ferdavenjukdnnun medal ibla, fyrirteekja og stofnanna.

Gera talningar & hjélreida- og bilaumferd, hjélum a skélalédum og steerri
hj6lasteedum, og innstigum i straetisvagna.

Taka saman fjdlda og verdflokk gjaldskyldra bilasteeda.
Taka saman fjolda og fyrirkomulag samgodngusamninga fyrirteekja og stofnanna.
Taka saman fjdlda km af géngu- og hjélastigum med akvedin gaedi.

A naestu &rum ma einnig baast vid 63rum adgerdum sem hafa ahrif & breyttar ferdavenjur
b6 peer séu ekki alfarid i umsjon Képavogsbaejar eda hann hefur ekki bein ahrif 4. Adgerd
sem mun hafa hvad mest ahrif er Borgarlinan, hdgeseda almenningssamgodngukerfi sem
er hryggjarstykkio i sampykktu Sveedisskipulagi héfudborgarsveedisins. Adrar adgerdir
geetu t.d. verid fjdlgun samgéngusamninga fyrirtaekja & og utan Karsness, hjolaleigur,
fidlgun og steekkun sveeda utan Karsness med gjaldskyld bilasteedi.
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6.1.1

VSO

Uppbygging & Karsnesi

Umferdarspa

Umferdarlikan VSO Radgjafar fyrir hofudborgarsvaedid var notad vid gerd umferdarspar.
Likani®d hefur verid notad med gédum arangri m.a. vio Adalskipulag Reykjavikur 2010-
2030 og Sveedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2015-2040.

Forsendur

beer forsendur sem byggt er & vid gerd umferdarspéarinnar eru skipulagstolur (p.e fjoldi
ibuda, ibla og magn atvinnuhlsnaedis) fra Képavogsbae fyrir Karsnes, baedi tolur fyrir
ario 2015 og t6lur sem taka mid af fyrirhugadri uppbyggingu. Fyrir svaedi utan Karsness
er notast vid skipulagsgrunn umferdarspar sveedisskipulags héfudborgarsveedisins.

Skipulagstolur

i toflu 6.1 eru settar fram skipulagstolur arsins 2015 fyrir byggd & Karsnesi. beer eru
grunnurinn ad grunnarsspa sem gerd er til ad stilla af framtidarspanna.

Tafla 6.1: Skipulagstolur fyrir grunnar umferdarspar (naverandi astand)

Versl. og

Reitur ibtar [N] ibadir [N] skrif?rtﬁz?ﬂsn. atv.ﬁl?gf?.a[mz]
1 0 0 1.691 16.232
2 108 102 2.120 11.050
3 452 75 220 45.684
4 1.094 349 1.118 4.290
5 1.272 472 558 7.765
6 706 243 100 5.369
7 779 264 77 303
8 635 312 1.009 23.517
Samtals 5.046 1.817 6.893 114.210

i t6flu 6.2 eru settar fram skipulagstélur fyrir Karsnes sem taka mid af fyrirhugadri
uppbyggingu. Nyjar ibudir a sveedinu eru um 1.200 og i peim er gert rad fyrir 2,5 ibaum
pr. ibad. Iblum & Karsnesi mun pvi samkvaemt pessu fjélga um ca. 3.000.
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Tafla 6.2: Skipulagstolur fyrir umferdarspa.

Versl. og

Reitur ibtar [N] fbusir [N] skrif?;r.]zr]msn, atv.ﬁggr?é[mq
1 0 0 14.000 42.000
2 1.080 430 2.110 6.890
3 2.100 840 4.500 35.500
4 1.090 350 1.120 4.290
5 1.270 470 560 7.770
6 710 240 100 5.370
7 780 260 80 300
8 1070 430 1.010 23.520
Samtals 8.100 3.020 23.480 125.640

Umferdarreitir

Reitaskiptingu i umferdarlikaninu var litillega breytt fra ndverandi likani i takt vid
uppbyggingaraform & Karsnesi. Nokkrum reitum var skipt upp til ad endurspegla betur
ferdamyndun & svaedinu og umferd & helstu gétum. Breytta reitaskiptingu ma sja & mynd
6.1.

Skipting Karsness i umferdarreiti

VSO

Mynd 6.1 Umferdarreitir & Karsnesi

Hradi

A mynd 6.2. er umferdarhradi & gatnaneti Karsnes syndur og eru pessar forsendur
notadar fyrir baedi grunnar og framtidarar i umferdarspa. A myndinni eru syndar helstu
umferdargétur en minni hisagétum er sleppt, enda eru peer ekki teknar til reikninga i
umferdarlikani.
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Mynd 6.2 Hamarshradi gatna & Karsnesi sem notast er vid i umferdarlikani.
6.2 Nidurstddur ur umferdarspé

Almennt er tali® naudsynlegt ad byggja umferdarspar & grunnari. Pa er gerd spa fyrir
grunnarid og nidurstédur hennar bornar saman vid umferdartalningar. Nidurstdour pessa
samanburdar stadfesta adferdir og stillingar og geta jafnframt gefio til kynna mégulega
skekkju i framtidarspam sem er pa heegt ad bregdast vid til ad beeta nakveemni i spa.

6.2.1 Grunnér

Hér er sett fram mat & umferd arid 2015 til ad haegt sé ad leggja mat a forspargildi
umferdarspér. Til grundvallar umferdarspanum liggja umferdartalningar sem
framkvaemdar voru af Vinnustofunni bvera vorid 2015 og skipulagstolur fyrir Karsnes.
Ferdamyndun (umferdarskopun) svaedisins er fengin med ferdamyndunarjofnu
umferdarlikansins, sem er 1,85*ibaafjoldi + 0,14*verslunar og skrifstofuhtsnaedi +
0,04*annad atvinnuhasnaedi. Ferdamyndun fyrir grunnarid er samkvaemt mynd 6.3.

VSO 16



Uppbygging & Karsnesi

Umferdarskdopun a Karsnesi
Fjolda ferda a sélarhring

VSO "’\

Mynd 6.3 Hér ma sja umferdarskdpun (ferdamyndun) & Karsnesi eftir umferdarreitum m.v. ndverandi
byggd og byggir grunnarsspain a pessum toélum.

Pegar nidurstodur umferdarlikana eru bornar saman vid talningar er almennt veenlegra
ao bera saman tolur fyrir akvedin snid talninga frekar en einstakar gétur. Talningasnio
gefa betri mynd af umferdarmagninu pvi nokkur fravik geta verid a einstékum gotum.
Ekkert umferdarlikan getur likt nakvaemlega eftir ferdamynstri & hverri einustu gétu. A
mynd 6.4 eru bornar saman tolur ar premur talningasnidum & Karsnesi vid nidurstédur ar
umferdarlikaninu. Likt og sj& ma er snid I. ndnast & pari vio talningar, med fravik uppa
einungis 2%. [ snidum Il. og Ill. er likanid nokkud yfir talningum, um 12% yfir i snidi 1. og
10% i snidi lll. Likanid ofmetur pvi litillega umferd innan sveedisins, p.e. milli reita, og lika
umferd inn& Kéarsnesid. Astaeda pessa liggur fyrst og fremst i pvi hve einsleitt svaedid er,
pb.e. hlutfall atvinnuhtsnaedis i feroamyndun er nokkru leegra a Karsnesi en vida annars
stadar, og veegi ibla pvi nokkud meira. Yfir hofudborgarsvaedio i heild eru ad medaltali
um 31 m2 atvinnuhtsnaedis & hvern ibtia. A Kéarsnesi er petta hlutfall hins vegar nokkru
leegra, eda um 24 m2 atvinnuhlsnaedis a4 hvern ibda. Til samanburdar er
atvinnuhudsneedi & hvern ibla i Képavogi 6llum um 27 m2 og um 28 m? i Képavogi utan
Kérsness. Veegi ibda i reiknadri ferdamyndun er pvi nokkud meira & Karsnesi en vida
annars stadar og yfir medallagi & hofudborgarsveedinu. | framtidarspam er leidrétt fyrir
pessari skekkju med pvi ad bera saman talningar og reiknada umferd i talningarsnidum
(sja mynd 6.4).

Til samanburdar par samkvaemt ferdamyndunarjofnu umferdarlikansins rima 13 m? af
verslunar- og skrifstofuhlisneedi eda rima 46 m2 af 6dru atvinnuhisnaedi til ad skapa
sdému umferd og einn ibui.
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Mynd 6.4 Samanburdur & umferdartalningum og nidurstédum spar fyrir grunnar likansins i

talningasnidum & Karsnesi. Svartar tolur eru nidurstodur likans en blaar tolur eru talningar.

Pegar horft er & mynd 6.5 ma sja ad likanido endurspeglar mjog vel ferdadreifingu
sveaedisins og dreifingu umferdar milli gatna, en myndin synir hlutfallslega skiptingu
umferdar milli gatna i hverju snidi fyrir sig baedi fyrir umferdartalningar og nidurstdodur

likans. Einnig er syndur samanburdur a heildarumferd um oéll snidin fyrir baedi talningar

og likan.

Snid I.
ETalning mLikan

58%
549
18% 17%
0 () ]
12% 11% 15% 15%
Vesturvor Kérsnesbraut  Borgarholtsbraut Képavogsbraut

v/IKépavor
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30% 31%
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T Il
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Mynd 6.5

VSO

Snid Il.
ETalning ®Likan
56% 55%
239 24% 21% 21%

Karsnesbraut Borgarholtsbraut

Samanburdur snida
ETalning ®Likan |

Képavogsbraut

23.389

19139 13.617

8.955 8.797

Snid 1. Snid 1.

21.183

Snid II.

Samanburdur & umferdartalningum og nidurstodum grunnarsspar Ur umferdarlikani i talningasniéum. Pessar
nidurstdour eru svo nyttar til ad auka nakveemni i framtidarspa likansins.
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Uppbygging & Karsnesi
% Ahrif & umferd, hljédvist og loftgzedi

6.2.2 Umferdarspa — 6breyttar ferdavenjur

Hér eru settar fram nidurstddur umferdarspar sem gerir rad fyrir ad ferdavenjur a
Kérsnesi breytist ekki fra pvi sem peer eru i dag, p.e. hlutdeild mismunandi ferdamata og
bilferdir pr. ibGa haldist 6breytt. A mynd 6.6 er synt hve margar bilferdir byrja og enda i
hverjum reit, eda med 6drum ordum hve mikla umferd hver reitur skapar a sélarhring m.v.
ad &form um uppbyggingu gangi eftir.

Tolur syna umferdarskopun a soélarhring eftir
umferdarreitum m.v. uppbyggingaraform og ad
ferbavenijur breytist ekki fra pvi sem er i dag.

Mynd 6.6 Hér ma sja umferdarskdpun (ferdamyndun) & Karsnesi eftir umferdarreitum at fra peirri
uppbyggingu sem gert er rad fyrir, og er petta su ferdamyndun sem umferdarspain byggir a.

A myndum 6.7 og 6.8 eru settar fram nidurstédur umferdarspar. Syndar eru télur fyrir
spa umferdar & 6llum talningarstodum m.v. forsendur um uppbyggingu. Til samanburdar
eru lika syndar tolur fyrir naverandi umferd (&rid 2015) samkveemt talningum.
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Ahrif & umferd, hlj6dvist og loftgaedi

Umferaarspé fyrir Kérsnes VSO RADGIOF
Obreyttar ferdavenjur
8,526
| R
/ 1,084} =
2,200
N =
o
l =44

1,300 2,740 6,434

2,200 4,600 ‘9,400 ’

1,365 2,571

2,300 4,400 h g:ggg 7

—

Umferdartolur syna fjolda bila a soélarhring:
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BUmferdarspa m.v. ébreyttar ferdavenjur

Nidurstddur Ur umferdarspa a talningarstédum m.v. forsendur um uppbyggingu (blaar télur.)

Mynd 6.7
Til samanburdar eru syndar t6lur samkveemt umferdartalningum 2015 (graar tolur)

Umferd i talningasnidum

Obreyttar ferdavenjur

Snid I.
Talning: 8.955
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Talning: 21.183
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27.200
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|
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Nidurstddur Ur umferdarspa i snidum m.v. forsendur um uppbyggingu og 6breyttar
ferdavenjur.

Mynd 6.8

VSO RADGIOF 20



Uppbygging & Karsnesi
% Ahrif & umferd, hljédvist og loftgzedi

6.2.3 Umferdarspa — breyttar ferdavenjur

Hér eru settar fram nidurstodur umferdarspér sem gerir rad fyrir ad markmid um
breytingu ferdavenja ndist eins og fjallad var itarlega um i kafla 5.3. Markmidin luta ad pvi
ad hlutdeild bilferda minnki og hlutdeild annarra ferdamaéta aukist. A mynd 6.9 er synt
hve margar bilferdir byrja og enda i hverjum reit, eda med 6drum ordum hve mikla
umferd hver reitur skapar a solarhring m.v. ad &form um uppbyggingu gangi eftir.

Tolur syna umferdarskopun a sélarhring eftir
umferdarreitum m.v. uppbyggingaraform og ad
markmid um breytingu ferdavenja gangi eftir.

Mynd 6.9 Hér ma sja umferdarskdpun (ferdamyndun) & Karsnesi eftir umferdarreitum at fra peirri
uppbyggingu sem gert er rad fyrir, og er petta st ferdamyndun sem umferdarspain byggir a.

A myndum 6.10 og 6.11 eru settar fram nidurstédur umferdarspar. Syndar eru tolur fyrir
reiknada umferd & ollum talningarstddum m.v. forsendur um uppbyggingu. Til
samanburdar eru lika syndar tolur fyrir nGverandi umferd (arid 2015) samkveemt
talningum.
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Mynd 6.10 Nidurstddur Ur umferdarspéa a talningarstédum m.v. forsendur um uppbyggingu (svartar

télur.) Til samanburdar eru syndar télur samkvaemt umferdartalningum 2015 (blaar tolur)

Umferd i talningasnidum

Breyttar ferdavenjur

Snid I. Snid Il | Snid Il

Talning: 8.955 Talning: 12.132 Talning: 21.183
Spa: 12.700 Spa: 21.100 Spa: 29.300

Mynd 6.11 Nidurstddur Ur umferdarspa i snidum m.v. forsendur um uppbyggingu.
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6.2.4

Uppbygging & Karsnesi

Umferdaralag og tafir

Heegt er ad nota umferdarlikan til ad leggja gréft mat a umferdaralag gatnakerfis med pvi
ad bera reiknadan ferdatima saman vid pad sem kalla ma ,fridlsan” ferdatima. Frjals
ferdatimi er akstur i frjalsu flaedi par sem ekid er sem naest hamarkshrada og
umferdartafa geetir ekki. Aukning i ferdatima umfram hinn frjalsa ferdatima orsakast af
alagi & gatnakerfi og umferdartéfum sem myndast vegna pess. Eftir pvi sem umferdin
pyngist eykst tregdan og tafir aukast, sem leidir til pess ad ferdatiminn lengist.
Samanburdur & aukningu heildarferdatima grunnars og umferdarspér gefur pannig
akvednar upplysingar um hvert astand umferdar verdur gangi uppbyggingaraform eftir.

i toflu 6.3 eru settar fram heildartolur um fjélda ferda, heildarakstur og aksturstima asamt
samanburdi vid adurnefndan frjalsan aksturstima. Aukinn mismunur milli hins reiknada
aksturstima og frjals aksturstima gefur sterkar visbendingar um auknar tafir i umferdinni.

Tafla 6.3: Nidurstdodur Gr umferdarspa um heildarakstur og aksturstima innan Karsness

L Heildar- Aksturs- »Frjals‘ .
Tilfelli ';é‘:gil' akstur timi aksturstimi M'Slz]sut”“r
[km] [KIst] [Klst] Idf]
Grunnér 2015 29.452 40.853 1.021 935 86
Spé - Gbreyttar ferdavenjur 46.588 67.994 1.953 1.548 405
Spé - breyttar ferdavenjur 37.168 53.199 1.367 1.216 151

i t6flu 6.4 er sett fram mat & umferdartdfum fyrir 6ll tilfelli umferdarspar, p.e. baedi fyrir
naverandi astand (grunnar) og fyrir baedi spatilfellin, p.e. ébreyttar og breyttar
ferdavenjur. Af téflunni ma lesa ad i dag ma gera rad fyrir pvi ad fyrir hverja bilferé til og
fra Karsnesi baetist vid um 0,18 minatur (11 sekindur) ad medaltali vegna ahrifa fra
annarri umferd, p.e. umferdartafa. Samkvaemt spanni sem tekur ekki tillit til breytingu
ferdavenja eykst pessi tafatimi um 0,35 minatur (um 20 sek.) og verdur pvi 0,52 minatur
(um 31 sek.). Hins vegar, eykst pessi tafatimi einungis um 0,07 minutur (4 sek.) og
verdur 0,24 minutur (um 14 sek.) i pvi tilfelli sem markmid um breyttar ferdavenjur nast.
Hafa verdur i huga ad hér er raett um medaltafir yfir daginn, en gera mé rad fyrir ad tafir
yrou nokkud meiri yfir hAannatimann ad morgni og siddegis, en jafnframt minni utan
annatima.

Tafla 6.4: Mat & umferdartofum innan Karsness (t fra niourstédum umferdarspar

Tilfelli

Tof pr. ferd Aukning fra  Tof pr. ekinn km.  Aukning fra

[min] 2015 [min] [min] 2015 [min]
Grunnar 2015 0,18 -- 0,13 --
Spé& - Obreyttar ferdavenjur 0,52 0,35 0,36 0,23
Spéa - breyttar ferdavenjur 0,24 0,07 0,17 0,04
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Um nidurstdéour

Samkveemt spa sem tekur mid ad breyttum ferdavenjum geeti umferd um Karsnesbraut
aukist um 4 pus. bila & sélarhring, og & Vesturvér um 3 puas. bila og umferd inn og Gt dr
hverfinu um. 8 pus. bila & sélarhring. Aukning heildaraksturs og heildaraksturstima helst
nokkurn vegin i hendur pannig umferdartafir munu ekki aukast mikio fra pvi sem er i dag.
Umferd mun pvi ekki pyngjast ad verulegu radi pratt fyrir ad vissulega aukist hiin nokkud.
Umferdarspa synir ad heildartafir geetu ordid um 150 Kist. & sélarhring eda sem nemur
um 15 sek. & ferd, sem er um 4 sek. aukning fra ndverandi astandi.

Nidurstédur umferdarspar syna ad midad vid ad engar breytingar verdi & ferdavenjum
geeti umferd um Karsnesbraut aukist um 8 pus. bila & sélarhring m.v. umferd arid 2015,
og a Vesturvor geeti umferd aukist um 7 pus. bila & sélarhring. Jafnframt synir spain ad
umferd inn og Gt ar hverfinu gaeti aukist um ca. 15 pus. bila. Nidurstdédur syna lika ad
umferd a Karsnesi pyngist nokkud, en heildarakstur (eknir km) geeti aukist um ca. 66%.
Heildaraksturstimi eykst hins vegar hlutfallslega talsvert meira eda um ca. 90%. bad ad
aksturstimi aukist hlutfallslega meira en eknir kilémetrar pydir ad umferdartafir muni
aukast. Umferdartafir m.v. niverandi astand hafa verid metnar 86 kist a sélarhring eda
um 11 sek. & hverja ferd. Umferdarspa synir ad heildartafir gsetu ordid um 400 kist &
sélarhring eda um 30 sek. 4 hverja ferd ef engar breytingar verda & ferdavenjum.

Oft er midad vio ad afkastageta einnar akreinar sé 10.000 bilar & s6larhring og
hamarksafkastageta tvistefnugdtu med eina akrein i hvora att pvi 20 pus. bilar &
sélarhring. Raunar eru pad gatnamatin sem fyrst og fremst &kvarda afkastagetu goétu
fremur en akreinar hennar og pvi naudsynlegt ad skoda gatnamét sérstaklega.
Umferdarspain midad vio gerir rad fyrir ao framtidarumferd & Karsnesbraut geti ordid um
12.600 bilar & sélarhring pegar midad er vid breyttar ferdavenjur. | pvi sambandi ma
nefna ad umferd a Nybylavegi vid Hjallabrekku er um 16.500 bilar & sélarhring og umfero
a Dalvegi um 13.500 bilar a sélarhring. Nokkur gatnamot eru a Karsnesbraut en pau eru
b6 feerri en & Nybylavegi og Dalvegi.

Mettunarhlutfall er hugtak sem gjarnan er notad til ad leggja mat & astand umferdar og
afkastagetu, en pad er hlutfall umferdarmagns og afkastagetu gétunnar (volume/capacity
hlutfall). Gjarnan er midad vid ad pegar mettunarhlutfall gétu er ordid haerra en 0,85 telst
umferdarastand vera ordid pungt, og pegar pad er ordid haerra eda jafnt og 1.0 er
umferdin ordin meiri en afkastageta gétunnar og pvi ordnar verulega likur a
umferdartéfum og bidrédum, eda pjonustustig F.

Umferdarspa m.v. breyttar ferdavenjur gefur umferdarmagn a Karsnesbraut sem nemur
12.600 bilum a sélarhring, og gefur slikt umferdarmagn mettunarhlutfallid 0,66, sem pyair
ad likur a verulegum umferdartéfum eru litlar.

Hins vegar gerir umferdarspéin sem tekur mid af ébreyttum ferdavenjum rad fyrir um
16.300 bilum & sélarhring & Kéarsnesbraut med mettunarhlutfallid 0,92. Umferdarmagnio
er pa farid ad nélgast freedilega afkastagetu gétunnar sem getur pytt talsverdar
umferdartafir, sérstaklega & annatimum ad morgni og siddegis.

Nokkur gatnamét eru & Karsnesbraut; vid Seebdlsbraut, Habraut, Urdarbraut og
Vesturvor og er frekar stutt & milli peirra, t.d. eru einungis 80 metrar milli Urdarbrautar- og
Vesturvarargatnamota. Afkastageta gathamoéta a Karsnesbraut var metin gréflega.
Nidurstddur greininga gefa til kynna ad med aukinni umferd purfi ad setja upp
umferdarljds a gatnamétum Karsnesbrautar og Urdarbrautar, og jafnvel a gatnamot
Habrautar einnig, til ad auka umferdaréryggi. Jafnframt er lagt til ad afkastageta
gatnamota Borgarholtsbrautar og Urdarbrautar verdi aukin t.d. med vinstribeygju vosum.

Gatnamot Karsnesbrautar og Vesturvarar koma betur Gt, enda er par vinstribeygju vasi a
Kérsnesbraut sem beaetir afkastagetu gatnamétanna.
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Umferdarspain gerir rad fyrir um 3.000 bila aukningu a Borgarholtsbraut austan
Urdarbrautar midad vid 6breyttar ferdavenjur, en um 1.500 bila aukningu m.v. breyttar
ferdavenjur. 1 6llu falli ma pvi gera rad fyrir aukningu umferdar um gatnamot
Borgarholtsbrautar og Urdarbrautar. Astand gatnamétanna i dag er pannig ad a
annatimum geta myndast par nokkud langar radir, og pvi naudsynlegt ad skoda nanar
afkastagetu gatnamoétanna. Liklegt ma telja ad baeta megi afkastagetu peirra pé nokkud
med pvi ad endurskoda ljésastyringu. Huga parf sérstaklega ad vinstribeygju af
Borgarholtsbraut nidur Urdarbraut, en sa umferdarstraumur er nokkud stor.

Umferdartalningar hafa synt nokkra aukningu & umferd a Képavogsbraut med tilkomu
hringtorgs vid austurenda Képavogsbrautar og tvistefnu um rampinn frd Hamraborg. Pad
|éttir & 6orum tengingum inn i hverfid og hefur m.a. haft pau ahrif ad umferd um
Borgarholtsbraut hefur minnkad.
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Almenningssamgongur

Naverandi stada

i dag ekur hverfisleid 35 (Hamraborg-Engihjalli) um Karsnesid. Vagninn ekur fra
Hamraborg, nidur ad Sunnuhlid og vestur Képavogsbraut fyrir nesio, Karsnesbraut og
Nybylaveg ad Engihjalla, Hlidarhjalla, Hlidarveg, Vogatungu og aftur i Hamraborg. A
Karsnesi eru 10 bidstédvar ad Hamraborg medtalinni (mynd 7.1). Leidin veitir tengingu
Vi prjar stofnleidir (1, 2 og 4) og eina hverfisleid (28) i Hamraborg, og er brottfor Gr
Hamraborg samstillt vio adrar leidir.

Leid 35 veitir agaeta tengingu fyrir farpega sem ferdast fra 68rum baejarhlutum og Ut a
Karsnes. ba koma farpegar med 68rum végnum i Hamraborg skipta par yfir i leid 35,
enda er hin samstillt vid adrar adrar leidir par. Hins vegar veitir leidin mun verri adgang
ad almenningssamgéngum fyrir farpbega sem ferdast fra Karsnesi par sem vagninn kemur
ekki vid i Hamraborg & leid til austurs. Farpegi sem eetlar t.d. ad ferdast fra Karsnesi til
Reykjavikur parf annadhvort ad fara ar vagni 35 vid Saebdlsbraut, ganga um 200 metra
ao bidstdd vid Skeljabrekku og taka par leid 4 til Reykjavikur, ganga beint i Hamraborg
eda fara hringinn austur ad Engihjalla og aftur ad Hamraborg med leid 35.

Farpegi sem eetlar til Hafnarfjardar frd Karsnesi parf ad fara hringinn austur ad Engihjalla
og aftur ad Hamraborg med leid 35, eda ganga beint i Hamraborg og taka par vagn til
sudurs. [ pvi sambandi ma nefna ad fra vestanverdu Karsnesi og ad Hamraborg er um
1,5 km sem er 15-20 min. gangur.

Bidstodvar Straeté a Karsnesi
Kortid synir bidstodvar Straetd a Karsnesi og pau
svadi sem eru innan 200 m radius fra bidstod.

)'i-" -y

]
.w-r.n"l Lk B

Straeté a Karsnesi
Stadsetningar bidstédva
e Loidarkerfi Strato
@ Bidstoo leidar 35
Svaedi innan 200m fré bidstsd

Mynd 7.1 Bidstddvar leidar 35 sem gengur um Karsnes og pau sveedi byggdar sem eru innan 200 m
radius fra bidsto0d.

Aukin hlutdeild almenningssamgangna

Ad ofanstgdu ma vera ljost ad teekifaeri eru til ad baeta naverandi leidakerfi um Karsnes
til ad pjénusta betur iblda svaedisins. Auk pess liggur fyrirhugad uppbyggingarsveedi a
vestanverdu nesinu ekki vel vid niverandi kerfi. bvi er ljost ad til ad pjéna ndverandi og
fyrirhugadri byggd betur parf ad endurhugsa leidakerfid a Karsnesi.

Ymsar Gtfeerslur hafa verid nefndar til ad lata leid 35 koma vid i Hamraborg 4 leid til
austurs, t.d. um Urdarbraut og Borgarholtsbraut eda um Habraut. Helsti 6kosturinn vid

26



Uppbygging & Karsnesi

pessar Gtfaerslur er ad pa missir Saebolshverfid pa pjénustu sem pad hefur, auk pess
sem Habraut er frekar brott og verdur gjarnan illfeer & veturna.

Onnur utfaersla sem myndi baeta pjonustustig veeri ef leid 35 myndi aka badar leidir, p.e.
Hamraborg-Engihjalli og einnig Engjahjalli-Hamraborg, likt og var gert fyrir arid 2011 (sja
mynd 7.2).

Onnur tillaga veeri ad breyta leid 35 pannig ad han faeri um Borgarholtsbraut i badar attir.
Slik utfeersla myndi auka moguleika & tidari ferdoum en auka génguvegalengdir fyrir hluta
naverandi farpega.

Pad sem myndi baeta pjénustustigid enn frekar veeri ad baeta vid nyrri leid sem feeri um
Borgarholtsbraut, sem hefdi pa tidar ferdir og yroi mégulega sterk tenging milli
fyrirhugadrar samgéngumidstddvar vid BSI, Hamraborgar og Smaralindar um Karsnes
(leid sem myndi fara um bru yfir Fossvog, sja mynd 7.2).

Bidstodvar Straeté a Karsnesi
Kortid synir bidstodvar Straeté a Karsnesi og pau
svadi sem eru innan 200 m radius fra bidstod.

Straetoé a Karsnesi
Stadsetningar bidstédva
e Loidarkerfi Straté
(@ Biostso leivar 35
| Svaediinnan 200m fra bidstéd

Mynd 7.2 Tillaga um a3 leid 35 myndi aka badar leidir og ad auki feeri ny leié um Borgarholtsbraut sem
myndi tengja fyrirhugada samgongumidstod vid BSI, Harmaborg og Smaralind.

P6 svo ad pessum tilldigum sé lyft fram hér ma ekki gera litid Or pvi ad naudsynlegt er ad
hugsa endurbeetur & leidakerfi a Karsnesi i steerra samhengi, med pad fyrir augum ad
baeta almenningssamgoéngur i Képavogi i heild og einnig m.t.t legu Borgarlinu.
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HIj6ovist
Utbreidsla umferdarhavada fra gétum a Karsnesi var kortlogd midad vid breyttar
ferdavenjur.

Umferdarhavadi orsakast af dekkja/veggnaudi, vind- og vélahavada. Ef hradinn er meiri
en 50 km/klst verdur dekkja/veggnaudid yfirgnaefandi. Talid er ad stédugur havaadi i
umbhverfi sé heilsuspillandi en samkveemt WHO (World Health Organisation) er p6 talid
ad jafngildishljodstig undir 50 dB(A) valdi litlu eda engu angri i samfélaginu. i reglugerd
um hévada nr. 724/2008 er lagt til ad par sem dvalarsveedi a 160 er skilgreint skal pess
geett ad hljodstig sé undir 55 Laeq. Par sem hljédskalinn er logaritmiskur gefur haekkun
havada um 3dB tvoféldun & hljédstyrk. Til vidmidunar um staerdargradu og 6paegindi fra
havada vid mismunandi jafngildishljédstig er bent & ad 55 dB(A) jafngildir um pad bil
hljédstyrk fra venjulegri pvottavél og ad 45 dB(A) jafngildir u.p.b. hljédstyrk fra isskap.
Sarsaukamork havada eru talin vera vid 120 dB(A) en hvisl er u.p.b 20 dB(A). A mynd
8.1 er syndur hljédskali.

dBA

Forsendur A
1 2 Pressluftbor Udempet 110 —| — Oppstigende jetfly i 200 m
I regl_uge_ra um havaaz?\ nr.,724/2008 © 40 m avstand arstend
eru viomidunarmork vid hldsvegg
vegna havada fra umferd dkutaekja e * -
fyrir ibudarhisneedi & ibudarsvaeedum
Lacqze 55 dB(A). B> i i 90 —— Pl fortaui sterkt traikkert

Rk iadis gate (giennomsnittsnivd)
Notad var norraent reiknilikan Road trafikkstoynivd jutsatt 80 ——
Traffic Noise — Nordic prediction byleilighet A Q4 ‘
method 1996 vid Utreikninga. Reiknad | | ] 1| — ° 70 —— .
var jafngildishlj6dstig yfir sélarhring, ;,‘;’;‘;{,"“"‘“"“ -
Laeqea, 2 m haed yfir landi og synt & O L
havadakortum i 5 dB-gildisbilum. Ad Stoy fra kioleskap i lite
auki var hlj¢dstig vid hisvegg an jokken 50 ——
endurvarps reiknad.

] L < [S— 40 |
Vi@ utreikningana var forritid Bk ooy ol
SoundPLAN 7.4 notad. Landlikan var 30 | _‘ﬁ“,.';fmmm
buio til med eftirfarandi upplysingum: ¥
» Haedarlinur af Karsnesi. St Bl ¥
» bversnid umferdargatna & 10 1

Kérsnesi. '

> Magn, sarrjse:tning ,Og ﬁraéi i Mynd 8.1  Hlj¢dskali

umferdar & gétum & Kérsnesi.
» HuUs & Karsnesi.
» Nuaverandi hljédveggir og hljodmanir a og vid Karsnes.
HIj6dstig var reiknad baedi fyrir nGverandi umferd a Karsnesi og fyrir framtidartilfelli med
Obreyttum ferdavenjum pegar fyrirhugadri uppbyggingu er lokid. Upplysingar um umferd
voru settar inn a eftirfarandi gétur & og vid Karsnes:

Borgarholtsbraut
Habraut
Hafnarfjardarvegur
Kéarsnesbraut
Képavogsbraut
Urdarbraut

vV v v vV VY
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» Vesturvor

Upplysingar um umferdarmagn eftir framangreindum gétum fyrir tilfellin tvdé ma sja a
mynd 6.7. bPar er umferd gefin upp sem hversdagsumferd (HVDU) en almennt er midad
vid ad hin sé 15% heerri heldur en ardagsumferd (ADU) og pvi var umferdarmagnid
umreiknad i ADU. ADU er medaltalsumferd & solarhring og er hljodvist alltaf reiknud t
fra henni skv. reglugerd.

HIlj6ovist var reiknud m.v. skiltadan umferdarhrada eins og hann er settur fram & mynd
6.2.

Hlutfall pungra bila ma sja i t6flu 8.1 en hlutfallid byggir & umferdartalningum fra bvera.
Hlutfallid var metid fyrir framtidaruppbyggingu Ut fr4 breytingu i verslunar- og
atvinnuhlsnaedi.

Tafla 8.1: Hlutfall pungra bila

Grunnér 2015 Fr?”n;;il?iar_
Borgarholtsbraut austan Urdarbrautar 3% 4%
Borgarholtsbraut vestan Urdarbrautar 4% 4%
Habraut 6% 7%
Hafnarfjardarvegur 7% 7%
Karsnesbraut 6% 7%
Képavogsbraut austan Urdarbrautar 6% 7%
Képavogsbraut vestan Urdarbrautar 3% 3%
Képavogshals vid Hamraborg 7% 7%
Urdarbraut 6% 7%
Vesturvor 13% 14%

Nidurstada
Nidurstddur hljédvistaratreikninga mida vid Gbreyttar ferdavenijur.

Kort HL-Y-01 og HL-Y-02 i vidauka syna Utbreidslu umferdarhavada i 2 m haed yfir joréu
m.v. umferd arido 2015 og framtidartilfelli med 6breyttum ferdavenjum. Athuga skal ad
kortin syna jafngildishlj6dstig med endurvarpi fra hasvegg. bvi verdur, ef bera a saman
vid vidmidunargildi reglugerdar ad leekka gildin a kortunum um u.p.b. 3 dB naest hasvegg.

Kort HL-Y-04 og HL-Y-05 i vidhengi syna hushlidar med hljédstig yfir 55 dB(A) fyrir
umferd arsins 2015 og framtidartilfelli med dbreyttum ferdavenjum. Pessi gildi eru an
endurvarps fra hisvegg og pvi er haegt ad bera pau saman vid reglugerd.

Kortin syna ad aukning i umferdarmagni haekkar hljodstig. Ahrifa geetir helst vid
umferdarmiklar gotur. Hljodstig heekkar vid his sem snda beint Ut ad Karsnesbraut,
Vesturvor, Hafnarbraut og Urdarbraut, par haekkar hljodstig um 1-7 dB(A) en aukningin er
mismikil eftir umferdarmagni og naleegd husanna ad fyrrgreindum gétum. Mest haekkar
hljédstig & Vesturvor og Hafnarbraut, um 4-7 dB(A), en um 1-4 dB(A) vid Karsnesbraut
og Urdarbraut. Litlar eda engar breytingar verda & hljodstigi vid adrar gotur.

Fleiri hashlidar eru Gtsettar fyrir havada i framtidartilfelli heldur en i naverandi astandi og
fer havadi yfir 65 dB(A) i nokkrum hisum vid Urdarbraut og Vesturvor (sja HL-Y-04 og
HL-Y-05 i vidauka).
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Fyrir flest htisanna verdur engin breyting & hljédstigi. | mérgum tilfellum standa his pad
langt fra gotu ad pau verda ekki fyrir ahrifum. Naverandi hljédvarnir medfram
Karsnesbraut hafa jakvaed ahrif & hisin sem standa a bak vid hljodvegginn. Byggdin er
verndud ad miklu leyti til fra havada fra Hafnarfjardarvegi.

bratt fyrir a® markmid um breyttar ferdavenjur gangi eftir mun umferdin samt aukast fra
pvi sem han er i dag. Ahrif & hlj6dvist eru pvi 6hjakvaemileg. Hins vegar er haegt ad milda
pau ahrif med pvi ad breyta ferdavenjum og med pvi ad halda umferdarhrada innan
marka.
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Loftgeedi

Med pvi ad notast vido umferdarspa vegna fyrirhugadar uppbyggingar & Karsnesi
fyrirliggjandi gogn og meelingar fra loftgaedamaelum Umhverfisstofnunar og
sveitarfélagana & hofudborgarsvaedinu er hér lagt mat a loftgeedi & Karsnesi og hvada
ahrif breyting skipulags og préun umferdar hefur a loftgaedi ibua.

Loftgaedi

Mikilveegi heilneems andrimslofts verdur seint ofmetid og er undirstada gddrar heilsu.
Umferd hefur ahrif & loftgeedi vegna Utblasturs fra ékutaekjum og svifryks sem myndast
baedi vid bruna eldsneytis og vegna slits & vegum, hjélbérdum, bremsuboroum o.fl.
Aukning & umferd getur pvi edli malsins samkveemt haft neikveed ahrif a loftgeedi. Hér er
reynt ad svara pvi hvort aukning umferdar vegna fyrirhugadrar uppbyggingar a Karsnesi
muni hafa teljandi ahrif a loftgaedi & svaedinu.

beer lofttegundir i Utbleestri 6kutaekja sem hafa hvad mest ahrif & heilsu folks eru
kofnunarefnisdioxid (NO2) og kolmdnoxid (CO). Styrkur kolmoénoxids hefur farid stodugt
minnkandi sidustu &rin, m.a. vegna betri taekni i bilum, og maelist pad langt undir
heilsuverndarmérkum. | stérum baejum getur styrkur kéfnunarefnisoxida hins vegar
nalgast pau mork par sem ahrifa & heilsu manna fer ad geeta. Mengun af véldum
kéfnunarefnisoxida er algengt vandamal. Vegna legu héfudborgarsvaedisins og tidra
vinda er medalstyrkur kéfnunarefnisoxids yfirleitt langt undir heilsuverndarmérkum. En i
stillum ad vetrum getur myndast mjog greinilegt slér af mengudu lofti yfir borginni og
getur pa magn kéfnunarefnisdioxids a soélarhring fario yfir heilsuverndarmdérkin sem eru
75 ug/m3. Af peim loftmengandi efnum sem voktud eru & héfudborgarsvaedinu eru pad
koéfnunarefnisdioxio og svifryk sem helst fara yfir heilsuverndarmork.

Svifryk

I andramsloftinu mé finna mikid magn af ymis konar égnum og er steerd pessara agna
mjog breytileg. Agnir sem maelast undir 10 um (mikrémetrar) kallast svifryk en agnir yfir
10 um Kallast fallryk. Fallryk fellur jafnan til jardar nalsegt mengunaruppsprettum en
svifryk getur borist lengri vegalengdir fyrir ahrif vinda. Uppsprettur svifryks eru baedi
nattarulegar og af mannavoldum. Nattlrulegar uppsprettur svifryks eru t.d. uppblastur
jardvegs, eldgos og sjavarudi. Svifryk af mannavoldum er mest vegna eldsneytisbruna,
umferdar og idnadar. Svifryki er skipti i tvo flokka eftir steerd; groft svifryk (PM10) sem er
af steerdinni 2,5-10 um og fint svifryk (PM2,5) sem er minna en 2,5 um.

Anrif svifryks & heilsu folks reedst af langmestu leyti af staerd agnanna, en finni agnir eru
mun haettulegri en peer grofari, pvi finni agnir eiga mun audveldara med ad na djupt nidur
i lungun og geta safnast par fyrir. Haettuleg efni (t.d. pungmalmar) sem loda vid rykio
gera svo ahrif pess enn verri. Ahrifin fara pannig eftir pvi hversu lengi og hversu oft
einstaklingur andar ad sér mengudu lofti. Félk er pé mismunandi neemt fyrir ahrifum
svifryks en born, eldra folk og félk med undirliggjandi 6ndunarfeerasjukdéma eru
viokveemust.

Gerdar voru tveer rannsoknir & samsetningu svifryks, su fyrri &rid 2003 og su seinni 2013
(EFLA, 2013). Nidurstddur efnagreininga eru nokkud mismunandi i pessum tveimur
rannséknum sem bendir til ad samsetning svifryks hafi breyst eitthvad a pessum aratug
sem leid & milli ranns6kna. Tekin voru svifrykssyni og med greiningum fundio
medaltalshlutfall upprunaefna. Nidurstédur eru samkvaeemt mynd 9.1.
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Samsetning svifryks
Samkveemt meelingum 2003 og 2013
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Mynd 9.1 Samsetning svifryks samkvaemt tveimur ranns6knum sem gerdar voru med 10 ara millibili,

arin 2003 og 2013 (EFLA, 2013).

Aska meeldist ekki arid 2003 en reyndist vera 18% arid 2013, enda nokkur eldgos ordid a
timabilinu. Svifryk fra bremsum og sét fra Utblaestri eykst lika talsvert, en hvort tveggja a
uppruna sinn i bilaumferd. Umferd jokst talsvert a pessu 10 ara timabili; umferd a
Miklubraut vid gatnamoét Kringlumyrarbrautar jokst um 16,6% og i Artansbrekku um 9,3%.
Auk pess jokst hlutfall diselbila Gr 15% af heildarbilafjélda arid 2000 i um 25% &rid 2013.
Hlutfall malbiksefna i svifryki hefur hins vegar minnkad verulega, en minnkandi notkun
nagladekkja geeti skyrt pad ad nokkru leyti, en hun for ar 67% veturinn 2001-2002 i 38%
veturinn 2012-2013.

Meelingar & loftgeedum

Arin 2008 og 2009 voru framkveemdar mzelingar & loftgeedum vié Marbakkabraut i
Képavogi (Heilbrigoiseftirlit Hafnarfjardar- og Képavogssveedis, 2008 og 2009). Um var
ad reeda simeelingar med sjélfvirkri meelistdd, arido 2008 var meelt fra 28. juli til 24.
september og 2009 fra 15. juni til 21. oktéber. Meelt var svifryk (PM2,5 og PM10),
brennisteinsvetni (H2S), brennisteinsdioxid (SO2) og kdfnunarefnisoxid (NOx).
Nidurstédur meelinga syndu ad loftgeedi vio Marbakkabraut eru géd og reyndust &
meelitima vera vel innan sampykktra umhverfis- og heilsufarsmarka og deemigerd
mengun fra umferd (kdfnunarefnisoxid - NOx) reyndist ekki mikil, likt og synt er i t6flu 9.1.

A toflunni ma lika sja ad arid 2008 maeldist svifryk i eitt skipti yfir mdrkum i loftgaedamaeli
vid Marbakkabraut. Samkveemt skyrslu Heilbrigdiseftirlits Hafnarfjardar- og
Koépavogssveedis var pad tilfelli rakio til mengadra loftmassa sem barust fra Evrépu en
adrir loftgeedameaelar & héfudborgarsvaedinu syndu sdému nidurstddu. petta tilvik tengist
pvi ekki umferd & Karsnesi eda i nagrenni pess. Samkveemt skyrslunni var styrkur
svifryks vel undir vidmidunarmdrkum allan timann ef fra er talid petta eina tilvik, enda
reyndist medaltal meelinga a timabilinu laegra en i meelistéd i Fjolskyldu- og
hasdyragardinum.
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Tafla 9.1: Meelingar a loftgaedum vido Marbakkabraut

. A Medaltal Heesta Skipti yfir
Siil Ar timabils solarhringsgildi maorkum
Kofnunarefnis- 2008 5.6 20,33 0
dioxid (NOz) 2009 * * 0

2008 12,1 64,02 1
Svifryk (PM10)
2009 8,1 41,59 0

9.1.3 Samanburdur vid adrar meelingar

A &runum 2008 og 2009 rak Umhverfis- og samgéngusvid Reykjavikurborgar i samvinnu
vid Umhverfisstofnun tveer fastar meelistddvar til loftgeedameelinga; vid Grensasveg og i
Fjolskyldu- og hisdyragardinum. Af peim loftmengandi efnum sem véktud voru i pessum
stédvum & pessum arum féru kéfnunarefnisdioxio (NO2) og svifryk (PM10) yfir
heilsuverndarmork.

Arid 2008 for NO2 8 sinnum yfir klukkutimaheilsuverndarmérk vid Grensasveg, en
klukkutimagildid mé skv. reglugerd fara 175 sinnum yfir mork & einu ari. Styrkur NOz2 for
hins vegar aldrei yfir heilsuverndarmérk i Fidlskyldu- og husdyragardinum. Arsmedaltal
NO:2 vid Grensasveg arid 2008 var 20,5 ug/m3 sem er undir arsheilsuverndarmérkum
sem eru 30 pg/m3. Svifryk (PM10) fér 25 sinnum yfir 50 pug/m?2 heilsuverndarméorkin vid
Grenséasveg og 4 sinnum i Fjolskyldu- og husdyragardinum. A arinu 2008 var skv.
reglugerd (nr. 251/2002) leyfilegt ad fara 18 sinnum yfir heilsuverndarmérk. Arsmedaltal
svifryks (PM10) & arinu 2008 var 22,9 ug/ms3 vid Grensasveg og 13,1 pg/m3 i Fjolskyldu-
og husdyragardinum sem er undir 24 pg/m? heilsuverndarmoérkunum fyrir arié 2008
(Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur, 2008).

Arid 2009 for styrkur NO: tvisvar yfir sélarhrings-heilsuverndarmérk og 15 sinnum yfir
klukkutima-heilsuverndarmérk vid Grensasveg. Arsmedaltal NO2 vid Grensasveg var
15,5 pg/m2 sem er undir vel undir arsheilsuverndarmérkum (30 ug/m3). Styrkur NO2 fér
hins vegar aldrei yfir heilsuverndarmork i Fjolskyldu- og husdyragardinum. Svifryk
(PM10) foér 20 sinnum yfir sélarhrings-heilsuverndarmérk vid Grensasveg og tvisvar i
Fjolskyldu- og hisdyragardinum. Arsmedaltal svifryks (PM10) & arinu 2009 var 21,1
pg/m? vid Grensasveg og 9,7 i Fjolskyldu- og husdyragardinum sem er undir 22 ug/m?3
heilsuverndarmdrkum fyrir arid 2009 (Heilbrigdiseftirlit Reykjavikur, 2009).

pad skal tekid fram ad arid 2010 voru reglur hertar pannig ad pa ma styrkur svifryks
(PM10) einungis fara sj6 sinnum yfir sélarhringsheilsuverndarmérk og arsmedaltal
svifryks (PM10) ma ekki fara yfir 20 pg/ms.
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S

Tafla 9.2: Nidurstéour meaelinga Umhverfis- og samgoéngusvids Reykjavikur og
Umhverfisstofnunar & kéfnunarefnisdioxidi (NO2) og svifryki (PM10) arin 2008 og 2009

Grensasvegur Fjolskyldu- og husdyra-
gardurinn
Ar Arsmedaltal el sl i Arsmedaltal Rioldifskipia
yfir mérkum yfir mérkum
24 Klst Klst 24 kst Klst
2008 20,5 0 8 7,9 0 0
NO-
2009 15,5 2 15 8,6 0 0
2008 22,9 25 i 13,1 4 i
Svifryk PM10
2009 21,1 20 i 9,7 2 i

** Mork ekki skilgreind

9.1.4 Nidurstada

Einsog fram kemur i kafla 6 um umferdarspa ma gera rao fyrir ad heildarakstur a
Kéarsnesi aukist um ca. 17 pus. km/sélarhring. A Karsnesbraut er gert rad fyrir ad umferd
midad vid Gbreyttar ferdavenjur aukist um 5-6 pus. bila/sélarhring m.v. umferd 2015, og &
Vesturvér geeti umferd aukist um 7 puas. bila/sélarhring. EKki er talid liklegt ad su
umferdaraukning sem fylgir fyrirhugadri uppbyggingu & Karsnesi muni hafa veruleg ahrif
a loftgeedi & sveedinu.

Samkveemt umferdarspéa nys sveedisskipulags héfudborgarsveedisins geeti umferd a
Hafnarfjardarvegi um Koépavogshals aukist um allt ad 18% & naestu 25 &rum verdi ekki
breyting & ferdavenjum fra pvi sem na er. A Karsnesi eru rikjandi austlaegar vindattir.
bvi er veruleg umferdaraukning a Hafnarfjardarvegi mun liklegri til ad hafa neikvaed ahrif
a loftgeedi & sveedinu fremur en su umferdaraukning sem hlyst af uppbyggingu a
Karsnesinu. Einsog fram kemur i t6flu 6.3 er heildarakstur innan Karsness i dag um 40
bus. km a sélarhring, og geeti aukist um allt ad 27 pus. km a sélarhring ef engin breyting
verdur a ferdavenjum a sveedinu. Hins vegar ber ad huga ad pvi ad heildarakstur a
hoéfudborgarsveedinu er um 4,2 milljén km & sélarhring skv. greinargerd um umferdarspa
sveedisskipulagsins og umferd innan Karsness pvi adeins um 1% af heildarumferd a
hoéfudborgarsveedinu.

Gangi markmid svaedisskipulagsins eftir um breytingu ferdavenja a héfudborgarsveaedinu
mun pad draga verulega Ur peim neikveedum &hrifum sem aukin bilaumferd mun
6hjakveemilega hafa a loftgeedi a héfudborgarsvaedinu.

VvsO 34



10

VSO

Uppbygging & Karsnesi

Samantekt nidurstadna

Vegna fyrirhugadrar uppbyggingar a vesturhluta Karsness for Képavogsbeer pess a leit
vid VSO R&dgjof ad vinna umferdar-, hljodvistar- og loftgaedagreiningu. Deiliskipulag
hefur ekki verid gert fyrir uppbyggingarsvaedid og er markmidid ad nyta nidurstéour
pessarar greiningar inn i skipulagsvinnuna.

I dag eru 1.800 ibudir & Karsnesi. i greiningu er gert réd fyrir ramlega 1.200 nyjum
ibidum & Karsnesi og i nyjum ibudum verdi ad medaltali 2,5 iblar pr. ibud. Adalskipulag
Képavogs 2012-2024 gerir rad fyrir 2.650 ibudum, auk pjénustuibuda fyrir eldri en 60 ara.

Fjogur slys med alvarlegum meidslum urdu a Karsnesi & arunum 2010-2014, par af prju a
Karsnesbraut og er lagt til ad farid verdi i adgerdir til ad na nidur umferdarhrada og
sjonlengdir vido gatnamoét tryggdar. Nidurstodur hradameelinga a Karsnesi syna ad vida er
ekid allverulega yfir hamarkshrada. VSO radgjof yfirfor gildandi umferdarskipulag m.t.t
fyrirhugadrar uppbyggingar og er fylgjandi ad mestu aframhaldandi adgerédum i samraemi
vid skipulagid. Ad auki voru gerdar tillogur um almennar adgerdir & Karsnesi og verkefni

vegna uppbyggingar.

Snid umferdartalninga synir ad i dag eru 21.000 bilar sem fara inn og Ut af Karsnesi &
sélarhring. Midad vid fyrirhugada uppbyggingu og breyttar ferdavenjur eykst umferd um 8
pus. bila & sélarhring i snidinu og munu umferdartafir pa aukast 6verulega samanborid
vid naverandi astand. Hins vegar ef engin breyting verdur a feréavenjum eykst umferd
um 15 pus. bila & sélarhring i snidinu og umferd & Karsnesi mun pyngjast nokkud.
Heildaraksturstimi eykst hlutfallslega meira en heildarakstur pannig ad tafir sem verda
vegna umferdar munu aukast fra pvi sem er i dag.

Umferdarspain gerir rad fyrir ad umferd 4 Karsnesbraut verdi & bilinu 13-16 pus. bilar
begar uppbyggingu er lokid, eftir pvi hvort midad er vid ébreyttar eda breyttar ferdavenjur.
| pvi sambandi méa nefna ad umferd & Nybylavegi vid Hjallabrekku er um 16.500 bilar &
sélarhring og umferd a Dalvegi um 13.500 bilar & solarhring. Nokkur gatnamét eru a
Kérsnesbraut en pau eru po feerri en & viomidunargdétunum Nybylavegi og Dalvegi.
Afkastageta gatnamaéta & Karsnesbraut var metin gréflega og & grundvelli peirrar
greiningar er talid ad Karsnesbraut muni anna umferdaraukningu vegna fyrirhugadrar
uppbyggingar a vestanverdu nesinu. Nidurstodur greininga gefa pé til kynna ad med tio
og tima purfi ad setja upp umferdarljés & gatnamot Kérsnesbrautar og Urdarbrautar, og
jafnvel a gatnamoét Habrautar einnig, til ad auka umferdaroryggi. Jafnframt er lagt til ad
afkastageta gathnamoéta Borgarholtsbrautar og Urdarbrautar verdi aukin.

I Sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins 2015-2040 var héfudborgarsvaedid greint vel og
Gtbuin sveedaskipting med markmidum til breyttra & ferdavenja. bar er Karsnesid nordan
Borgarholtsbrautar skilgreint i flokki 2 (15% faekkun bilaferda) og flokki 3 (5% faekkun
bilaferda) sunnan Borgarholtsbrautar. Umferdarreikningar syna ad haldist ferdavenjur
Obreyttar fra pvi sem er i dag muni bilferdum a Karsnesi fjélga um 35%. Breytist
ferdavenjur i takt vid markmid svaedisskipulags verdur fjdlgunin hins vegar umtalsvert
minni, eda um 18%. Képavogsbeer aetlar hinsvegar ad gripa til metnadarfullra adgerda til
ad yta undir breyttar ferdavenjur og pvi er markmidid fyrir Bryggjuhverfid og fyrirhugada
uppbyggingu & vestanverdu Karsnesi haerra en i svaedisskipulagi eda 30% faekkun
bilferda. Gangi markmid Képavogsbaejar eftir mun ad uppbyggingu lokinni ferdum fjdlga
um einungis 11% fra pvi sem er i dag. Pad er pvi ljost ad breyttar ferdavenjur hafa mikil
ahrif & aukningu umferdar vegna fyrirhugadrar uppbyggingar.

Hlj6dvistarutreikningar midad vid ébreyttar ferdavenjur syna ad aukning i umferdarmagni
haekkar hlj6dstig. Ahrifa geetir helst vid umferdarmiklar gétur. Hljodstig haekkar vid has
sem snua beint Ut ad Karsnesbraut, Vesturvor, Hafnarbraut og Urdarbraut, par er
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hljédstig ad haekka & bilinu 1-7 dB(A) en aukningin er mismikil eftir nalaegd hisanna ad
fyrrgreindum gétum og umferdarmagni. Mest haekkar hljédstig & Vesturvor og
Hafnarbraut, 4-7 dB(A), en um 1-4 dB(A) vid Karsnesbraut og Urdarbraut. Fleiri hushlidar
eru Utsettar fyrir havada i framtidartilfelli heldur en i ndverandi dstandi og fer havadi yfir
65 dB(A) i nokkrum hisum vid Urdarbraut og Vesturvor. Litlar eda engar breytingar &
hljodstigi eru vid adrar gotur.

EKkki er talio liklegt ad su umferdaraukning sem fylgir fyrirhugadri uppbyggingu & Karsnesi
muni hafa veruleg ahrif a loftgeedi & sveedinu. Talid er liklegra ad veruleg
umferdaraukning & Hafnarfjardarvegi komi til med ad hafa neikveed ahrif a loftgeedi &
sveedinu.
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12 Vidaukar

1. Umferdarskipulag

2. Hljédvistarkort grunnars, HL-Y-01 sem synir Utbreidslu umferdarhavada i 2 m
haed yfir j6rou fyrir umferd arsins 2015.

3. Hljédvistarkort framtidarars, HL-Y-02 sem synir Gtbreidslu umferdarhavada i 2 m
heed yfir jordu fyrir umferd arsins 2040.

4. Hljédvistarkort grunnars, HL-Y-04 sem synir hishlidar med hljodstig yfir 55 dB(A)
an endurvarps fra hisvegg.

5. Hlj6dvistarkort framtidarars, HL-Y-05 sem synir hashlidar med hljédstig yfir 55
dB(A) an endurvarps fra hisvegg.
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